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Bericht

lim Gesprich 4 am 26. Juli 2025
enlliberwinden, Nahe schaffen'
- Mobilitét in derrRegion Stuttgart




Die Stadtgruppe Stuttgart des Deutschen
Werkbund Baden-Wiirttemberg hat am
26.07.2025 zur vierten Veranstaltung
'Werkbund im Gesprach' nach Stuttgart
eingeladen. Anlass ist der 23. Juli 2025,
der Tag, an dem sich die Eréffnung der
Werkbundausstellung 'Die Wohnung' in
Stuttgart zum 98sten Mal jahrt.

Treffpunkt fiir die Veranstaltung unter der
Uberschrift 'Wege zuriicklegen, Distanzen
iiberwinden, Ndhe schaffen - Mobilitat
in der Region Stuttgart' war in diesem
Jahr das StraBenbahnmuseum Stuttgart
der SSB in Bad Cannstatt.

Am Vormittag fanden zwischen den sehr
vielféltigen Exponaten des Museums fiinf
Vortrage zum Thema statt.

Der Nachmittag war gepragt durch die ge-
meinsame Fahrt mit den Stadtbahnen zum
Stuttgarter Fernsehturm, von wo der Blick
Uber die Region ein anschauliches Bild der
Verkniipfung von Landschaft, Topographie
mit den unterschidlichen Verkehrsnetzen
ergab. Fur die Riickfahrt nach Bad Cann-
statt wurden der Bus, die Zahnradbahn
'Zacke' und weitere Stadtbahnen genutzt.

Der Abend begann mit einem Besuch in
der Daimler-Benz-Gedéachtnisstétte, in der
die Geburtstunde des motorisierten Indi-
vidualverkehrs prasentiert wird. Anschlie-
Bend trafen sich die Teilnehmer*innen zum
Gesprach im Biergarten des Kursaals.

Fur Einige gab es am folgenden Tag noch
eine Baustellenfiihrung zu Stuttgart 21.

Titelbild:
Werkbund-Mitglieder
im Gesprach im
StraBenbahnmuseum
Stuttgart

Foto: Marlyse
Kernwein-Janzer

Stadtbahn am Char-
lottenplatz Richtung
Ruhbank

Foto: Thomas Ftterer

Blick vom Fernseh-
turm
Foto: Thomas Fiitterer

Gottlieb-Daimler-
Gedachtnisstatte
Foto: Thomas Fiitterer

im Biergarten
am Kursaal Bad
Cannstatt

Foto: Marlyse
Kernwein-Janzer

Baustellenfiihrung
Stuttgart 21
Foto: Thomas Ftterer



Vortrag

Thomas Kiwitt

Foto:

Marlyse Kernwein-Janzer

Verkehrsstrome aus:
Verband Region Stuttgart
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Wohnbaupotentiale an
Bahn-Haltepunkten
aus: VRS

Modaler Split - Veran-
derung 2002 bis 2023
aus: Verband Region
Stuttgart
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MODAL SPLIT

Anteil Wege Anteil Personenkilometer

Thomas Kiwitt
Leitender Technischer Direktor
Verband Region Stuttgart

Wege zuriicklegen — Distanzen
Uberwinden — Néhe schaffen:
Mobilitat in der Region Stuttgart

Mobilitat ist zweckgebunden - aber
(meist) kein Selbstzweck

= Rund 2,7 Mio. Menschen

= durchschnittlich 3,5 Wege / Tag

= 8,34 Mio. Wege / Tag

= ca. 92 % mit Quelle und Ziel in der Region

= ca. 35 % Uber mindestens eine
Gemeindegrenze hinweg

= im Motorisierten Individual-Verkehr (MIV)
ca. 65 % uber mindestens eine Gemeindegrenzee

= Bei Fahrten zur Arbeit deutlich héherer Anteil:
rund 2/3 arbeiten nicht in der Wohngeme inde

= Durchschnittliche Pendeldistanz ca. 15 km >
wichtige Distanz fiir Mobilitdtkonzepte

= Mobilitat dient dem Erreichen von Zielen:
Wohnen — Arbeiten — Freizeit (ca. 40 %) —
Versorgung / Bildung / Kultur

= Standorte bestimmen Wege / Distanzen /
Verkehrsmittelwahl

Nachhaltige Mobilitat — im Auto-Land?

= Autos als Séule der Wirtschaft

= -und Teil regionaler Identitat

= Verfugbarkeit fiir (fast) alle

= steigende Zulassungszahlen

= Region Stuttgart ist nicht liberall GroBstadt:

= - entsprechendes Angebot des Offentlichen
Verkehrs (OV

= MIV: 53 % der Wege / 73 % der Verkehrsleistung

= Eine der Konsequenzen: Verkehrsinfrastruk-

tur ist am Limit — auf StraBe und Schiene

Keine wesentliche Veranderung des
Modalsplit — in Deutschland ebenso
wie in der Region Stuttgart seit 2002

Uberlastete Infrastruktur, lange Reali-
sierungszeitraume, keine signifikante
Veranderung in der Verkehrsmittel-
wahl...Was kommt noch?

= Demografischer Wandel geht weiter:
bis 2035 erreichen
290.000 Menschen das Rentenalter
90.000 Menschen das Erwerbsalter

*  Ausgleich der demografischer Verwerfungen
durch Zuzug + neuen Wohnraum

Was tun?

exemplarische Ansatzpunkte der
Regionalplanung: Wohnen, Gewerbe,
Handel/'City', Erholung ...

= Kurze Wege beibehalten - effiziente Siedlungs-
struktur

= klare Vorstellung: nachhaltige Gebdude bau-
en, aber: ganzheitliche Betrachtung (inklusive
Mobilitét) ist notwendig

= Vorbehalte gegen Baulandentwicklung
liberwinden

= vorhandene Wohnbaupotenziale im Umfeld
der Bahn-Haltepunkte nutzen

= gute Beispiele fur verdichtetes Wohnen

... und Standorte fiir Produzierendes
Gewerbe und Logistik schaffen

=  Anteil des Produzierenden Gewerbes an der
Zahl der Erwerbstatigen 29,9 % ist sehr hoch!

= Flachenbereitstellung ist eine besonders kom-
plexe Aufgabe

Es gibt viele kleine Gemeinden - aber
Stadt und Natur sind nie weit weg



Peter Patzold
Birgermeister Landeshauptstadt Stuttgart
Referat Stadtebau, Wohnen und Umwelt

Wege zuriicklegen - Distanzen tberwinden
- Nahe schaffen

Mobilitat in der Stadt Stuttgart

Ausgangssituation: Kfz-Verkehr an der

Im Betrachtungszeitraum von 2010 bis
2024 wuchs die Zahl der Einwohner*innen
Stuttgarts von ca. 577.000 relativ konti-
nuierlich bis auf knapp 615.000 im Jahr
2019, nahm dann wieder ab bis 2021und
betragt heute ca. 610.000. Einen ahnli-
chen Verlauf zeigt die Zahl der von VVS
und SSB im OPNV beférderten Personen,
wobei die Zahlen von vor 2019 noch nicht
wieder erreicht werden konnten. Eben-

so zeigen die Werte fir Kfz 2019 einen
deutlichen Einbruch, wobei die Zahl an der
Markungsgrenze dann auf dem niedrigen
Niveau konstant bleibt, wahrend der Ver-
kehr am Kesselrand wieder zunimmt.

Der Modal Split zeigt in den letzten fiinf
Jahren nur geringfiigige Verschiebungen,
allerdings nehmen beim OPNV die langer-
fristig gltigen Tickets zu. Fahrradbesitz
nimmt etwas ab, wobei anteilig die Zahl an
Pedelecs deutlich steigt.

Projekte:
OPNV Angebote ausbauen und erhalten

Entwicklung des Schienennetzes

1962 Planung INVK 1977 2024/2027 2040

Stadtbahn: Stadtbahn: 169 km
2024: 136 km
2027: 143 km

StraBenbahn: 138 km

Stadtbahn: 80 km

Nachhaltige Mobilitat durch gemein-
same Forderung von FuB- und Rad-
verkehr

= FuB- und Radverkehr = lebenswerte
und attraktive Stadte

* Forderung des Radverkehrs nicht zu
Lasten des FuBverkehr und OPNV

= Starken-Schwachen-Analyse wurde bereits
zusammen mit FuBverkehr durchgefuhrt

= Foérderung von FuB- und Radverkehr
gemeinsam betrachten

= Gemeinsamer Bericht zur aktiven Mobilitat

FuBgangerfreundliche Infrastruktur
und Stadtgestaltung

Barrierefreiheit und fuBgéngerfreundliche Infrastruk-
tur bedeuten Teilhabe und Lebensqualitét fiir alle in
der Stadt. Dazu gehdoren einladende Flachen und
Platze, Baum- und Griinbeete, Sitzgelegenheiten,
(Trink-)-Brunnen und angenehme Toiletten.

Das Konzept der 'lebenswerten
Innenstadt'

Vortrag

Peter Péatzold

Foto:

Marlyse Kernwein-Janzer

Zahl der KFZ in 24h an
der Markungsgrenze
und am Kesselrand
aus: Peter Patzold

Schienennetz der SSB
aus: Peter Patzold

Das Konzept der
'lebenswerten
Innenstadt'
ErschlieBungskonzept
Parkraumkonzept
Citylogistikkonzept
Radwegekonzept
FuBwegekonzept
StraBen- und Raum-
konzept

aus: Peter Patzold
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Unterschiedliche
Formen der Mobilitat
mit unterschiedlichen
Anforderungen

aus: IBA Minchen
https://iba-m.de

Die Metropolregion
Miinchen in Zahlen
aus: IBA Mlnchen

Die Vision

IBA Metropolregion
Minchen

aus: IBA Minchen
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Kathrin Beckers
Internationale Bauausstellung
Metropolregion Miinchen

Bericht zur Internationalen Bauausstellung
Metropolregion Miinchen

Eine Internationale Bauausstellung (IBA)
ist ein Instrument der Stadt- und Regional-
entwicklung. Das zeitlich begrenzte Format
verfolgt das Ziel, mit innovativen Anséatzen
zukunftsweisende Lésungen fir stadte-
bauliche und regionale Herausforderungen
neu zu denken, zu erproben und 6ffentlich-
keitswirksam zu prasentieren.

Die Vision

In 2034 ist die Metropolregion Minchen

ein international bekannter Vorreiter fur
eine zukunftsfahige, lebenswerte und multi-
modale Mobilitdt mit hoher Gestaltungs-
qualitat. Als lebendiges Labor fir Innova-
tion, Exzellenz und Kooperation inspiriert die
Metropolregion mit Vorzeige-Projekten flr
eine regional-vernetzte Mobilitat die Welt.

Die IBA Metropolregion Minchen méchte
dazu beigetragen, eine neue Mobilitéats-
kultur zu etablieren, die

. soziale, demografische, 6kologische,

6konomische und technologische

Aspekte in Einklang bringt,

die Lebensqualitat in Stadt und Land

gleichermaBen steigert,

« die Region als dynamischen und
vernetzten Lebensraum starkt,

. eine vertrauensvolle Zusammenarbeit
Uber kommunale Grenzen hinaus starkt.
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Die Metropolregion Miinchen in Zahlen
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Eine vielseitige Region braucht
vielseitige Lé6sungen

Mobilitatslosung in der Stadt =
Mobilitatslésung am Land - es braucht:

= eine Mobilitaitswende
Vermeidung von Wegebedarf Nahmobil-affine
Orte (in der Innenstadt)

= eine Verkehrswende
Verlagerung Verkehr & Multimobilitdt Pendler/
Bahn-affine Orte (in Vororten)

= eine Antriebswende
Verbunden mit Energiewende zentral fir
Auto-affine Regionen (am Land)

Ansatz der IBA GmbH

* |BA Experimentierraum - Projekte
= |BA Netzwerk - Ideenrdume/Workshops
= |BA Blhne - Veranstaltungen



Caroline Kramer
Lehrstuhl fiir Humangeographie, KIT
Institut flir Geographie und Geodkologie

Die mobile Gesellschaft -
zwischen Home Office und
Multilokalitat

Blick auf Mobilitat als Bewegung
(korperlich / virtuell) in Raum und Zeit in
empirischen Arbeiten

Leben und Arbeiten im Zoom-Room:

Bewertung der 'neuen Arbeitswelt':

= Virtuelle Treffen sind nicht gleichwertig,
vor allem anstrengender

= Persénliche Treffen sind von groBer Bedeutung

= Pausen sind wichtig, auch wenn reduziert,
eben auch fur Frauen

Folgen des 'Verlusts des Zwischen':

* Zwischenzeiten nehmen ab — dadurch keine
Zwischenraume (kein Raumwechsel)

» Pausen verlieren dadurch ihren Charakter
als Ubergangsritual, 'Abkuhlzeit'

= Stress-Symptome, Verschwimmen der
Raum-Zeit-Wahrnehmung

Heute hier, morgen dort: wer lebt
multilokal und 'auf Zeit'?

DFG-Projekt 'Temporalitat des Wohnens und
Arbeitens — Orte der emotionalen Beheimatung und
der Alltagspraktiken', Kooperation zwischen der RWTH
Aachen und dem Karlsruher Institut fir Technologie
(KIT) in den Regionen Frankfurt a.M. und Leipzig 2023

30 % leben aktiv, 16 % passiv multilokal
= Das Phénomen stellt an die GroBstadt-
region samt suburbanem Umland hohe
Anforderungen an die Verkehrsinfrastruktur.
= Das temporare UND dauerhafte Lebens-
konzept erfordert eine Wohnumgebung,
die an die An- und Abwesenheiten ange-
passt ist.

Wo entscheidet sich wer warum fir

welche Art von Mobilitat?

Projekt 'Qualitat alltéglicher Mobilitat - Mobilitatstypen und Sied-
lungsstruktur im Wechselspiel'

Kooperation mit dem BWIM (HKA) Dissertation von Niklas
Kraus in den Landkreisen Karlsruhe und Schwabisch Hall

Ergebnisse erste Auswertung der Befragung:

= PKW-Verfugbarkeit differiert stark nach
Stadtteilen

* In Karlsruhe Zentrum hohe Fahrrad-Verfiig-
barkeit und -nutzung, in Hohenstadtteilen
wenn, dann E-Bikes

* starke PKW-Bindung in Héhenstadtteilen
und in peripheren Regionen

Raum-Zeit-Gerechtigkeit: ein Leitbild
fir die Planung?

Vortrag

Caroline Kramer
Foto:

Marlyse Kernwein-Janzer

Unterschiedliche For-
men des multilokalen
Zusammenlebens
aus: Temporalitét des
Wohnens und Arbeitens,

Mobilitat ist zentrales 'verbindendes' Wachter 2024

Elemenlts des Lebens - ermdglicht die Teilhabe pusgangs: N\ A

am sozialen Leben: situation L= 2 O [
(monolokal)

Was ist in welcher Zeit, wann und
fur wen erreichbar?

ikl
Mobilitatsplanung ist ein Quer-
schnittsthema
Ein Mitglied
Leitbild zeitgerechte Stadt multlokal
* Planung von Raum UND Zeit fiir Beide an untor.
schiedlichen

soziale Gerechtigkeit
= Raumliche / zeitliche MaBstabsebenen:

untt

Standorten in

erschied-

lichen Rollen

EU - Nationalstaat - Bundesland - Stadt -
Quartier | langfristig und kurzfristig

= raumlich/zeitliche Lebensentwiirfe ermdglic
= Ziel: Zeitautonomie in der Alltagsgestaltun
unabhangig von 6konomischen Ressourcen

"Verbringen gemeinsame Zeit
im Wochenendgrundstick"
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"Versorgung meines Vaters:

Ehemann kommt mit, es muss

alles mehr durchgeplant sein"
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"Kinder leben im Wechselmodell
beim Vater & mir; (...)

ich vermisse die beiden und
mache in der Zeit mehr
Uberstunden” "

"Es steht fast immer ein Koffer
halb gepackt ;)" = .

"Wir haben keinen Alltag"



Marlyse Kernwein-Janzer

Vortrag
Henning Krug
Foto:

Mobilitét durch Stadt

Grafik:

Henning Krug

Das Stéddle-Netz

Grafik:

urbane Quartiere

mit Komfort-OV
(Bus+Bahn)

disperse Bereiche
mit OPNV als
Daseinsvorsorge

Henning Krug

Henning Krug
Infrastrukturplanung
Hochschule fiir Wirtschaft und Umwelt

7 Thesen zur Mobilitatswende

1 Mobilitatswende ist weniger Auto-
verkehr und Autoabhdngigkeit
Autoabhangigkeit als Eigenschaft raumli-
cher Strukturen: viele Wegezwecke/-ziele
sind nur mit dem Auto gut erreichbar,
Verlust der Nahe, 'Zwangsmobilitat'.

2 Mobilitatswende heifst mehr Mobilitat
Verkehr erméglicht den Menschen physisch
in Beziehung zu treten, Kommunikation,
Austausch. Sinn/Zweck/Nutzen liegen im
Ankommen, im Erreichen von Orten.

Viel Mobilitat besteht, wenn Gelegenheiten
zur Ausiibung ortsgebundener Aktivita-

ten erreichbar sind - von verschiedenen
Standorten aus, mit verschiedenen Ver-
kehrsmitteln ... fur alle!

3 Mobiltadt durch Stadt

Stadt hat viele Qualitaten - Stadt auch als
Mobilitatstechnik, 'Stadt der kurzen Wege'
+ Transit-Oriented Design, groBtes Poten-
zial fur Mobilitat sind Siedlungsstruktur und
Stadtebau.

4 FuBverkehr (und N3he) ist die Basis
Folgt aus These 3 sowie aus der Evolution:
Mensch sein = FuBgénger sein. Stédte so
gestalten, dass sie zum Gehen einladen!

5 Weniger StraBen(kapazitdten)
bedeuten weniger Stau!
StraBenausbau bleibt ohne Zeiteinsparung
aber mit viel induziertem Verkehr: neue
StraBen oder mehr Kapazitat > MIV attrak-
tiver > mehr MIV > neue Engpésse.

Um Stau zu reduzieren: Umweltverbund
attraktiver machen + den MIV relativ unat-
traktiver. Die Umverteilung von StraBenraum
macht FuBwege attraktiver, reduziert wirk-
sam Stauerscheinungen, macht verbleiben-
den MIV also effizienter ...

6 Offentlicher Verkehr: Die gréBten
Potenziale liegen im Busverkehr
Infrastruktur ist weitgehend vorhanden,
bendstigt keine teuren Investitionen, Netze
sind einfach erweiterbar, flexibel gestaltbar.
Bus neu denken! - Komfort und Vorrang.

7 In 'der Flache': Radverkehr und
sanfter Autoverkehr

Relativ groBe Wegeliangen (mit Pedelec
fur fast alle) > gut in 'der Flache'. Geringe
Schaden und Belastungen > gut in der
urbanen Stadt. Verkehrsmittel, das in allen
Raumen und Siedlungsstrukturen gut funk-
tioniert. Zubringer zum Komfort-OV



Was bleibt nun in Erinnerung?

Mobiltat ist in und fir die Region
Stuttgart von zentraler Bedeutung!
Das aktuelle Angebot ist insgesamt
attraktiv, erreicht aber sowohl beim
MIV als auch beim OPNV Grenzen.
Freizeitverkehr entspricht rund 40%
der gesamten Verkehrsleistung, davon
finden 55 % mit dem Pkw statt.
Infrastrukturausbau ist notwendig

- aber aufgrund der Langfristigkeit der
Projekte und der limitierten Ressourcen
keine Patentlésung.

Um nennenswerte Verdnderungen beim
Modal Split zu erreichen, miissen ent-
sprechende Nutzungen durch deutlich
attraktivere Angebote und gleich-
zeitig Restriktionen gestarkt werden.
Ganzheitliche Losungen sind er-
forderlich! - wobei auch Klimaschutz,
Klimaanpassung, 6kologische, soziale
und wirtschaftliche Belange zu beriick-
sichtigen sind.

In der Region und auch in der Stadt
gibt es ein groBes Bedurfnis nach Griin,
aber die Natur ist nie weit weg.
Integrierte Strategien auf regionaler
und lokaler Ebene sind notwendig -
Plane machen alleine, reicht nicht!
Nur eine Mobilitatskultur, die vielfal-
tige Mobilitatslésungen fiir die
Stadt aber auch fiir den landlichen
Raum und deren Verkniipfung anbie-
tet, kann erfolgreich sein.

Zeittypische Lebensentwiirfe mit zu-
nehmender Multilokalitat erfordern
entsprechende Mobilitatskonzepte.

Foto: Marlyse Kernwein-Janzer

Aufbruch zur Nutzung des Offentlichen Verkehrs

Die Segregation und Vertreibung der
weniger zahlungskraftigen Bevolkerung
in periphere Lagen mit reduzierten
Mobilitdtsangeboten stellen die Frage
nach der Raum-Zeit-Gerechtigkeit.
Das stédtische Umfeld hat aufgrund

der raumlichen Dichte und dement-
sprechender Mobilitdtsangebote
zahlreiche Qualitaten, die einen intensiven
Austausch und zahlreiche Nutzungen
ermdglichen.

Stadt selbst wird so zu einer Mobili-
tatstechnik - 'Stadt der kurzen Wege'
und Transit-Oriented Design ero6ffnen
groBes Potenzial

Voraussetzung fiir eine gute Mobilitat sind
Siedlungsstruktur und Stadtebau.
Fiir den Offentlichen Verkehr liegen die
gréBten Potenziale im Busverkehr da
die Infrastruktur weitgehend vorhanden
ist, keine teuren Investitionen bendtigt
werden und die Netze einfach erweiter-
bar und flexibel gestaltbar sind.

Letzte Meile ist mit dem leeren Bus
sehr teuer: Pedelec, Sammeltaxi, Mit-
fahrerbank ...

Der Bericht wurde
von Siegfried GaB auf
der Grundlage der
Prasentationen, die
die Referent*innen
dankenswerterweise
zur Verfiigung gestellt
haben, zusammenge-
stellt.

Besonderer Dank
gilt der freundlichen
Unterstiitzung durch

SWSG

In Stuttgart zu Hause.

Stuttgarter Wohnungs- und
Stadtebaugesellschaft mbH
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Berchtold Projekte

Stuttgarter StraBenbahnen AG



